l. Qu'est-ce que le colonialisme des déchets
des batteries de véhicules électriques ?

Les batteries usagées des véhicules électriques des pays a hauts revenus
risquent d'étre mises en décharge ou exportées vers des pays du Sud qui sont
mal équipés pour traiter ces déchets toxiques Ceci constitue une forme de
racisme environnemental et de colonialisme de déchets.! Cette situation
transfere le fardeau des déchets toxiques des batteries sur I'environnement,
les communautés et le secteur informel des déchets des pays du Sud.

Les VE sont principalement produits et consommés aux Etats-Unis, en
Europe, en Chine, au Japon et en Corée du Sud, sachant que I'UE, le Japon et
les Etats-Unis constituent les trois plus grands exportateurs de véhicules
d'occasion.2 Entre 2017 et 2020, 'UE, le Japon et la Corée du Sud ont exporté
un total combiné de 760 000 VE.? Entre 2017 et 2020, les exportations de VE
d'occasion en provenance de I'UE ont augmenté de 82 %.% Alors que le marché
des VE d'occasion se développe a I'échelle mondiale, certains pays du Sud,
dont I'Egypte et le Bhoutan, ont encouragé Iimportation de VE Cependant, les
chercheurs estiment que les déchets dérivés du boom des VE pourraient
sélever a 0,8 million de tonnes métriques d'ici a 2027.% D'autres estiment que
0,33 a 4 millions de tonnes de batteries lithium-ion (LIB) provenant des VE
devraient atteindre la fin de leur vie utile entre 2015 et 2040.7 Dans un avenir
proche, les stratégies de récupération seront probablement privilégiées par
rapport a la mise en décharge, étant donné la valeur des matériaux contenus
dansles LIB.8
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Il. Principales lacunes en matiére de
transport de déchets outre-mer : Absence de
réglementation

Dans |le cadre de la convention de Béle :

« La convention de Bale restreint les transferts transfrontaliers de
déchets dangereux des pays développés vers les pays moins
développés, bien que certains soient autorisés avec un consentement
préalable. D'autres lacunes et une mauvaise application de la Iégislation
rendent les choses plus compliquées. Toutefois, la convention autorise
expressément I'exportation a des fins de réutilisation et de réparation.
Malheureusement, de nombreux produits tels que les appareils
électroniques grand public et les véhicules électriques ne sont pas
congus pour étre réparés, ce qui donne lieu a des opérations de
récupération et de recyclage dangereuses, inutiles et trés polluantes.®

« Les marchandises de valeur peuvent étre expédiées a I'étranger. S'il
n'existe pas de protocole permettant de s'assurer qu'un produit est
réparable, il y aura déversement de déchets irréparables. Peu de pays
du Nord imposent des restrictions a I'exportation de véhicules
d'occasion, tandis que de nombreux pays du Sud n'ont que des
réglementations ou des normes limitées, voire inexistantes,
concernant limportation de véhicules d'occasion.

o Ainsi, des voitures qui ne répondraient pas aux normes de
sécurité, déconomie de carburant et d'émissions aux Etats-Unis ou
en Europe dominent actuellement les routes dans les pays qui
dépendent des véhicules importés. ™

« D'autre part, les batteries qui atteignent leur fin de vie en dehors des
pays africains doivent étre entierement remises a neuf jusqu'au niveau
du module et testées pour leur fonctionnalité avant d'étre importées
dans les pays africains."

« Les batteries de VE sont considérées comme des déchets dangereux
et leurs mouvements transfrontaliers sont donc limités. Toutefois, il est
possible de contourner ce probleme si les produits sont identifiés
comme étant réutilisables.™
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Réglement de I'UE sur les batteries : 13 Ibid.

14 Ibid.
- Sile reglement prévoit des normes en matiéere de contenu

recyclé et un étiquetage numeérique, il ne traite pas
explicitement des exportations de véhicules d'occasion. Bien
que les fabricants soient soumis a des objectifs de collecte pour
les batteries en fin de vie, il n'est pas question des batteries
exportées dans le cadre d'un véhicule d'occasion ou d'un autre
produit.” Bien que I'UE ait interdit I'exportation de véhicules en
fin de vie, ceux-ci peuvent toujours étre classés a tort comme
vehicules d'occasion et finir par étre exportés.

Dans le cadre des politiques de fin de vie des véhicules d'occasion
dans les pays du Sud :

« Comme indiqué précédemment, de nombreux pays du Sud
(notamment le Cameroun, le Kenya, le Nigeria, 'Egypte, lnde, la
Malaisie, le Mexique et I'Afrique du Sud) n'ont pas de politique de
gestion des véhicules en fin de vie.

« En 2021, le Programme des Nations Unies pour I'Environnement
amené une étude sur les réglementations régissant l'importation
de véhicules d'occasion dans 146 pays. Les résultats ont réveélé
qu'environ 45 % de ces pays avaient des réglementations faibles
ou tres faibles, tandis que 42 % avaient des réglementations
bonnes ou trés bonnes.

« Enl'absence d'une politique solide de gestion des véhicules en
fin de vie, la solution la plus courante consiste a les traiter et a
les éliminer de maniere informelle, ce qui finit par polluer l'air et
le sol. Dans des pays comme la Mongolie, les démanteleurs
remplacent souvent les éléments de batterie défectueux sans
respecter les procédures de I'équipementier automobile et dans
des conditions de travail dangereuses.™
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lll. Défis posés par les déchets toxiques déversés

Obstacles a la réparation™

Défis techniques

« Les batteries des VE ne sont pas congues pour étre réparées. Certains choix de
conception et d'assemblage du véhicule (par exemple, la conception cellule a cellule
ou cellule a chassis) faits par les équipementiers rendent la réparation et le
démontage particulierement difficiles.® En conséquence, les techniciens ont des
difficultés a réparer les batteries des VE et les mécaniciens automobiles ont besoin

d'une formation supplémentaire pour travailler sur des équipements a haute tension.

Les mises a jour technologiques constantes et rapides compliquent également la
capacité politique a établir des réglementations a long terme.”

« Enoutre, les équipementiers limitent généralement la réparation de leurs produits
en utilisant des logiciels verrouillés et des piéces détachées exclusives, et en
demandant aux ateliers indépendants et aux clients d'utiliser des outils spécialisés
pour effectuer eux-mémes les réparations.

Colts élevés

« Laréparation d'une batterie de VE peut colter jusqu'a 10 000 dollars ou plus, avec
de longs délais d'attente pour les pieces de rechange. Les fabricants peuvent
également exiger de leurs clients qu'ils fassent appel a des revendeurs et a des
services de réparation de la marque OEM, qui sont généralement plus chers.

Défaut d'adoption de lois sur le droit a la réparation

« Le Massachusetts est 'un des rares Etats & avoir adopté des lois sur le "droit 4 la
réparation” qui obligent les constructeurs automobiles qui vendent des voitures
dans I'Etat & mettre en place une "plateforme de données ouvertes" qui permettrait
aux propriétaires et aux ateliers de réparation indépendants d'accéder aux
informations dont ils ont besoin pour diagnostiquer et réparer les voitures.
Malheureusement, des lois similaires sur le droit a la réparation n'ont pas été
adoptées plus largement par dautres Etats, par le gouvernement fédéral américain
ou en tant que normes internationales.™ En outre, dans certains cas, la loi sur le
droit d'auteur rend les réparations illégales.

pieces de rechange pour les anciens modeles de VE|

« Le manque d'acces a des batteries de remplacement ou a des composants de
batterie pose un probleme pour les VE plus anciens dans les pays du Sud. Si l'offre
de batteries de remplacement est généralement limitée au niveau mondial en raison
de la forte demande de batteries pour les nouveaux véhicules, ce probleme est

exacerbé dans les pays du Sud ou les nouveaux modéles de VE ne sont parfois méme

pas disponibles a la vente. Dans des pays comme le Sri Lanka, qui a trés tot adopté
les VE d'occasion, cette situation a conduit a la conversion de certains VE en
véhicules & moteur a combustion interne (VCI).

Ces obstacles pésent de maniere disproportionnée sur les communautés du Sud qui ont
pousseé leurs industries locales de réparation de pieces détachées pour créer dimportantes
sources d'emploi, de revenus et de gestion des déchets.™
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lll. Défis posés par les déchets toxiques déversés

Risque pour la santé et I'environnement

Sile produit ne peut pas étre réparé, il devient alors un déchet dangereux et
contribue au colonialisme des déchets car il n'y a pas de capacité a éliminer les
déchets en toute sécurité. Cela pose donc des problemes de santé et de justice
environnementale, en particulier dans les pays du Sud, qui ont été historiquement
surchargés par le colonialisme des déchets.?®

Les LIB sont sensibles a la chaleur et a la pression, ce qui crée des risques
d'incendie et d'explosion, et contiennent des matériaux toxiques et rares.? Lorsque
ces matériaux s'infiltrent dans le sol, ils peuvent polluer les eaux souterraines,?
inhiber la croissance des plantes® et provoquer des cancers et des maladies.?

Dans de nombreux pays du Sud, les batteries sont susceptibles d'étre recyclées
illégalement en raison du co(t élevé des méthodes appropriées.? Compte tenu de
ces dépenses, les gens peuvent conserver leurs batteries jusqu'a ce que les colts
leur permettent de les recycler ou de les réutiliser pour des applications de
seconde vie, telles que la production d'énergie a domicile.?® Les méthodes
illégales mettent en danger les travailleurs et I'environnement.?’

Figure: Préoccupations concernant le colonialisme des déchets

Les exportations de véhicules électriqgues d'occasion
peuvent entrainer des risques pour la santé publique
dans les pays importateurs.

Risques de sécurité Risques Manque de
pour les dincendie et données sur la
récupérateurs de d’explosion réglementation
déchets et laréparabilité

© La premiére et la troisieme photos
proviennent d'une décharge de déchets
électroniques a Agbogbloshie-Accra, au Ghana
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IV. Solutions potentielles 28 (alronerFilpo

- Reéglementer I'exportation des VE d'occasion en mettant en place des
inspections rigoureuses. Seules les batteries de VE qui répondent aux normes
minimales d'état des batteries devraient étre exportées vers des pays qui ont la
capacité de réparer et de remplacer les composants des batteries en toute
sécurité.?®

« Soutenir les pays du Sud pour qu'ils établissent des centres de recyclage
régionaux visant a réaliser des économies d'échelle en collaboration.

« Concevoir les VE de maniére a permettre leur réutilisation, leur recyclage en
toute sécurité et leur élimination minimale grace a un étiquetage approprié
des composants et des matériaux utilisés, a la standardisation de la structure
et alaconception en vue du démontage.

- Augmenter la disponibilité des informations sur I'état et le mouvement des
batteries et des ressources accessibles sur la réparation et la réutilisation,
conformément au droit a la réparation.
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